Приложение 1.1 

Направления НИР по грантам ОАО «РЖД» для молодых ученых
Система управления перевозочным процессом 
и транспортная логистика

Оптимизация управления перевозочным процессом на основе экономических критериев.

Современные информационные технологии в области управления перевозочным процессом.

Совершенствование работы и развития сортировочных станций.

          Совершенствование технологии планирования, организации и
предоставления «окон» для производства ремонтно-путевых работ.
 Совершенствование системы организации и управления местной работой. Взаимодействие сбытового и перевозочного комплексов.
  Взаимодействие ОАО «РЖД» с операторами и собственниками подвижного состава, дочерними и зависимыми обществами Компании по повышению эффективности использования подвижного состава. 

          Упрощение процедур оформления документов и расчетов.
          Передовые технологии работы железнодорожных станций и методы управления эксплуатационной работой.

           Современные модели и процессы управления персоналом.

           Выработка оптимальных решений по усилению мощности участков железных дорог.

  Реализация принципов «от двери до двери» и «точно в срок» на основе интеграции с другими видами транспорта.
Система управления и обеспечения безопасности движения поездов

Автоматическое управлении поездом (автомашинист) с отображением на мониторе, установленном в кабине управления, условий проследования каждой станции по ходу движения поезда.
Технические решения по обеспечению безопасной эксплуатации земполотна на карстоопасных участках.

Спутниковые технологии управления движением поездов.

Автоматизация функции управления движением поездов.

Обеспечение электромагнитной совместимости технических средств.

Высокоскоростное движение

Организация скоростного и высокоскоростного движения.

Сравнительная экономическая оценка на среднюю (до 700 км) и большую (свыше 700 км) дальность движения высокоскоростных поездов – моторвагонного подвижного состава или локомотива с пассажирскими вагонами с учетом комфортного размещения пассажиров.
Современный тяговый привод для скоростных и магистральных локомотивов.

Технические решения по проектированию сейсмостойких мостов на высокоскоростных железнодорожных магистралях.

Система управления и обеспечение безопасности движения на высокоскоростных магистралях.

Системы комплексной диагностики и технического обслуживания высокоскоростной инфраструктуры и подвижного состава.

Подвижной состав

Увеличение нагрузки на ось до 27 – 30 тс.

Технические требования на новые типы подвижного состава с минимизацией затрат в период эксплуатации.

Модернизация с продлением эксплуатационного ресурса и улучшением технико-экономических характеристик.

Проблема взаимодействия в системе «колесо-рельс».

Оптимизация затрат на обслуживание и ремонт локомотивов за счет внедрения перспективных технологий и конструкций ТПС.

Комплексная диагностика электрических машин локомотивов без их разборки.

Методы испытания и оценки состояния изоляции электрических машин без приложения высоких напряжений.

Технические требования на локомотивные интеллектуальные  приборы безопасности и автоведения нового поколения с минимизацией затрат в период эксплуатации.

Автоматизация функций управления распределенной тягой и автотормозами при движении тяжеловесных и длинносоставных  поездов на основании интеллектуальных систем.

Принципиально новые системы комплексной диагностики узлов и деталей  локомотивов с определением остаточного эксплуатационного ресурса.

Разработка безлюдных технологий текущего ремонта и обслуживания локомотивов на основе автоматизированных и высокомеханизированных рабочих мест.

Разработка высокопроизводительного технологического оборудования, используемого при ремонте локомотивов.

Разработка принципиально новых автотормозных приборов с минимизацией затрат в период эксплуатации.

Разработка    системы    кондиционирования    воздуха  с    покупейным регулированием.

Разработка кондиционера с пониженным потреблением мощности, до  8 кВт.                    
Новые энергетически мощные виды локомотивной тяги с применением газотурбинных установок на различных видах топлива, включая природный газ.

Применение накопителей энергии для повышения энергетической эффективности тягового подвижного состава.

Повышение надежности работы и увеличение эксплуатационного ресурса технических средств

Разработка новых элементов и узлов подвижного состава и инфраструктуры, обеспечивающих повышение надёжности и безопасности в эксплуа​тации:

           контактных проводов повышенной механической проч​ности (удельное натяжение до 540 Н/мм2) и износостойкости (до 2 млн. прохо​дов токоприёмника при износе до 20 % полного сечения) при сохранении    дру​гих характеристик (в т. ч. электрических) на уровне выпускаемой в настоящее время продукции;
           контактных вставок полозов токоприёмников, обеспечи​вающих нагрузочную способность по току не менее 4,5 кА (при многорядном полозе) и ресурс 150 тыс. км пробега электроподвижного состава;
           контактов контактных коммутационных аппаратов без применения дорогостоящих покрытий из благородных металлов:
а)
повышенной нагрузочной способности (на номинальный ток до 8000А (при напряжении до 4,0 кВ) и номинальный ток отключения до 35 кА);
б)
повышенной стойкости к атмосферным воздействиям;
          арматуры контактной сети, обеспечивающей нагрузочную способность до 800 А при коэффициенте дефектности контактных       соеди​нений не выше 0,8;
         новых типов изоляторов и других изоляционных деталей (в т. ч.    входя​щих в состав конструкции электрических машин и аппаратов), имеющих мень​шие массу и(или) габариты, с сохранением электрической прочности и стойко​сти к внешним воздействиям на уровне серийно выпускаемой в настоящее вре​мя продукции;
        жидких диэлектриков для применения в составе электрических машин и аппаратов, имеющих электрическую прочность на уровне выпускаемых в настоящее время трансформаторных масел, при повышенных (улучшенных):
стойкости к внешним воздействиям;
взрыво- и пожаробезопасности;

показателях экологической совместимости.
          новых конструкционных материалов для сооружения строительных конструкций, эксплуатируемых в непосредственном контакте с атмосферой, имеющих повышенную стойкость к внешним воздействиям (в частности, допускающих эксплуатацию без специальных мер защиты, а для металлоконструкций - не требующих окраски на протяжении всего жизненного цикла);
          Разработка технологии обработки изоляторов, находящихся в эксплуатации, с целью придания им повышенной стойкости к внешним воздействиям и электрической прочности.

          Разработка принципиально новых систем диагностики и мони​торинга объектов инфраструктуры и подвижного состава:
           устройств, позволяющих с достаточной достоверностью выявлять:
подверженные повышенному нагреву детали контактной сети и воздуш​ных линий электропередачи;
участки контактного провода с предельным и превышающим предельный износом (для контактных подвесок с двойным контактным проводом);
изоляторы всех видов, в том числе применяемые как в контактной сети, так и в стационарной энергетике, с пониженной электрической и механической прочностью и внутренними дефектами;
параметры контактных подвесок (высоту проводов, их положение отно​сительно оси железнодорожного пути, натяжение);
коррозионное состояние невидимой части железобетонных опор и фун​даментов.
Общими требованиями к этим устройствам являются:
возможность выявления дефектов или выполнения замеров параметров, как правило, без приближения к находящимся под напряжением токоведущим частям на расстояние менее допустимого по нормам электробезопасности;
фиксация (в том числе в виде документирования) результатов диагности​рования (измерений);
эргономические показатели, в том числе малые габариты и масса, позво​ляющие работать, как правило, в одно лицо;
универсальность;
надёжность;
устойчивость к работе в условиях действующих электроустановок с при​сущей им электромагнитной обстановкой;
для средств диагностики контактной сети, кроме того, возможность рабо​ты при размещении на движущемся со скоростью не менее 50 км/ч подвижном составе.

  Разработка новых систем диагностики и мониторинга пассажирских вагонов локомотивной тяги.

Решение вопроса по электромагнитной совместимости между техническими средствами инфраструктуры и подвижным составом.

Применение новых материалов и технологий в устройствах железнодорожной автоматики и телемехангики в части защиты их от вандализма и хищений.

Создание надежных устройств торможения вагонов при осуществлении роспуска составов на сортировочных горках.

Создание надежного и малообслуживаемого устройства непрерывного контроля координаты и скорости перемещения отцепов в подгорочных парках сортировочных горок.

Создание надежного и малообслуживаемого устройства перевода стрелок горочной централизации с устройствами непрерывного диагностирования.

Разработка унифицированного пульта технологической связи (рабочее место ДСП, ДНЦ).

Организация радиосвязи в тоннелях.

Разработка комплексных технических средств защиты аппаратуры и систем железнодорожной автоматики, связи, энергоснабжения от атмосферных и коммутационных перенапряжений.

Разработка новых систем диагностики ответственных узлов и деталей локомотивов и мониторинга их технического состояния во взаимосвязи с системой отечественной спутниковой навигации ГЛОНАСС.
Разработка конструкций железнодорожного пути, оптимизированных по показателям безопасности и стоимости жизненного цикла для различных условий эксплуатации (скоростное и высокоскоростное, тяжеловесное движение, кривые малых радиусов, суровые климатические условия и др.).

Стабилизация земляного полотна на вечномерзлых грунтах.

          Разработка системы автоматизированного контроля за напряженным состоянием рельсовых плетей.

Разработка  дефектоскопа  для выявления дефектов в перьях подошвы рельсов.

Разработка  мобильного средства дефектоскопии рельсов со скоростями контроля до 100 км/час.
Обеспечение информационной безопасности цифровой технологической радиосети стандарта GSM-R.

Комплекс программных средств аудита информационной безопасности дорожного уровня и автоматизация систем антивирусной защиты.
Повышение экономической эффективности основной деятельности

Интенсификация перевозочного процесса (организация тяжеловесного движения).

Ресурсосбережение (материалы и топливно-энергетические ресурсы).

Снижение затрат на техническое обслуживание стрелочных переводов.

Охрана труда 


Расчет социальной и экономической эффективности управления охраной труда в ОАО «РЖД».



Методика расчета ущерба компании от несчастных случаев на производстве, происшедших с работниками ОАО «РЖД».



Новые подходы к организации проводимого контроля за состоянием
охраны труда в структурных подразделениях ОАО «РЖД».
Разработка индивидуальных сигнализаторов контроля наличия напряжения на токоведущих частях электроустановок и электрооборудования до и выше 1000В постоянного и переменного тока (устройства контактной сети, тяговые подстанции и т.д.), обеспечивающих работоспособность в зоне расположения нескольких источников электрической энергии (несколько электрифицированных железнодорожных путей, открытые и закрытые распредустройства тяговых подстанций, срабатывающих при приближении к токоведущим частям только на расстояние менее допустимого, определенного нормативными документами) и независимо от расположения персонала по отношению к токоведущим частям, находящимся под напряжением.


Разработка устройств контроля наличия заземляющих устройств на
рабочем месте с фиксацией времени и места их установки и
возможностью последующей реализации имеющейся информации на
бумажном носителе.
Экологическая безопасность


Экологически безопасная переработка отработанных деревянных шпал.
Обоснование эффективности энергосберегающей технологии переработки отходов на железных дорогах и структурных подразделениях ОАО "РЖД".


Технологии утилизации твердых отходов, образующихся в вагонах
пассажирских поездов дальнего следования.


Оценка экологической и экономической эффективности использования
присадок к дизельному топливу.


Снижение шумового и вибрационного воздействия от подвижного
состава на окружающую среду.


Организационные и технические мероприятия для обеспечения акустического комфорта населения проживающего вблизи магистралей и железнодорожных станций.



Нетрадиционные способы очистки сточных вод, образующихся в результате производственной деятельности структурных подразделений ОАО «РЖД».


Оценка экологической и экономической эффективности применения систем обезвреживания отработавших газов дизельных двигателей магистральных, маневровых тепловозов и специального подвижного состава.


Вопросы аварийных разливов нефтепродуктов на железнодорожном транспорте.

